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Denis von Burgund
Pascal Tischhauser

Bern Seitbald 15 Jahren haben die
SBB das Monopol auf den meist
rentablen Fernverkehrsstrecken.
Jetzterhalten die SBB mit der Ber-
ner BLS ernsthafte Konkurrenz.
Sie missen sich auf das Ende ihres
Monopols einstellen. Denn gemass
Recherchen der SonntagsZeitung
ist die BLS mit einem «aussichts-
reichen Konzept» in die laufenden
Verhandlungen tiber die Neuver-
gabe der Fernverkehrskonzes-
sionen eingestiegen. Sie stellt An-
spriche auf Fernverkehrslinien,
die Bern und das Berner Oberland
direkt mit den Flughafen Zirich
und Basel sowie dem Jura verbin-
den sollen.

Der BLS-Kommunikationschef
Hugo Wyler bestatigt erstmals:
«Die BLS ist mit einem Fernver-
kehrskonzept an den Gesprichen
Giber die Neuvergabe der Konzes-
sionen beteiligt.» Dieses beinhal-
te «ein Paket von Fernverkehrs-
linien. Es ist insgesamt ausge-
glichen mit rentablen und unren-
tablen Linien.» Details des Kon-
zeptes kommentiere die BLS nicht.

Die SonntagsZeitung kennt in-
des das Kernstiick des Paketes. Die
BLS will in Zukunft die heutige
SBB-Linie Basel-Olten-Bern be-
treiben und diese ins dstliche Ber-
ner Oberland bis Interlaken ver-
langern. Gleichzeitig plant die BLS
eine direkte Verbindung von Inter-
laken tiber Bern, Olten, Aarau und
Ziirich bis zum Flughafen Kloten.
Drittes Kernelement sind direkte
Verbindungen von Berniber Neu-
enburgin den Jura bis Le Locle.

Mit der Anbindung des Touris-
musgebietes Interlaken und des
ostlichen Berner Oberlandes an
die Flughafen Basel und Zirich

BLS greift SBB
auf wichtigen
Hauptlinien an

Die Berner Regionalbahn will Strecken bis
zu den Flughafen von Zirich und Basel ubernehmen
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Diese Linien will die BLS
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will die BLS ihre Tradition als Tou-
rismusbahn weiterentwickeln. Der
«Lotschberger», eine Regionalver-
bindung vom Berner Mittelland
Richtung Kandersteg und iiber die
Lotschberg-Bergstrecke ins Wallis,
giltals Erfolgsgeschichte.

Die BLS nimmt fiir sich in An-
spruch, mit ihrem Angebot dem
ganzen OV-System Vorteile zu
bringen, Regional stark verankerte
Bahnen konnten in ihrem Gebiet
mit einer Kombination aus Regio-
nal- und Fernverkehr effizienter
fahren. «Mit einer attraktiven Li-
niengestaltung kénnen wir die
Kundenbediirfnisse besser erfiil-
len und auch kostengiinstiger fah-
rens, begriindet Wyler den Angriff
auf die SBB. «Dies entlastet Bund
und Kantone, die die Defizite im
Regionalverkehr tragen. Unser
neues Regional- und Fernverkehrs-
konzept ist somit auch eine Ant-
wort auf den zunehmenden Ab-
geltungsdrucks, argumentierter.

Der Wettbewerb soll
das Servicewageli retten

Zu den Chancen der BLS will sich
niemand dussern, weder im Bun-
desamt fiir Verkehr (BAV) noch in
der Bahnbranche und erst recht
nicht in den Kantonen. Das The-
ma ist zu explosiv. Gemass Insi-
dern ist aber der Druck gross, der
BLS wieder Fernverkehr zu geben
und das SBB-Monopol zu knacken,

In der Konzessionsbehérde
BAV sei das Interesse enorm, jetzt
mindestens teilweise Wettbewerb
herzustellen, heisst es. Man wolle
so das «Wagelisterben» stoppen,
wird kolportiert. Die angekiindig-
te Abschaffungder Verpflegungs-
wagen durch die SBB ist lingst ein
Politikum geworden. Der Kampf
ums Wigeli steht aber nur stellver-
tretend fiir die Kritik an der man-
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gelnden Serviceleistung der SBB.
So erhoffe sich das BAV, dass mit
derneuen Konzessionsvergabe der
Service in den Zigen verbessert
werde. Jedenfalls sind die Quali-
tit der Zugbegleitung, die Service-
wagen oder der WLAN-Zugang
Teil der Vergabekriterien.

Auch die Kantone, teils Eigner
der Regionalbahnen, drangen da-
rauf, ihre Bahnen am Fernverkehr
zu beteiligen. Denn im Femnver-
kehr dirfen im Gegensatz zum
direkt subventionierten Regional-
verkehr Gewinne gemacht werden.
«Man muss unseren Regionalbah-
nen diese Moglichkeit geben, wenn
sie sich weiterentwickeln und im
Regionalverkehr effizienter wer-
den sollen», sagt ein Regierungs-
vertreter. Mit den Railcitys, also
den Bahnhofeinkaufszentren, und
dem Fernverkehr liegen die Cash-
cows des OV-Geschfts praktisch
ganzin der Hand der SBB.

Auch Verkehrsverbande wiin-
schen sich Wettbewerb: «Er kann
anspornen», sagt VCS-Sprecher
Matthias Miller. Gleichzeitig be-
tont er, zentral sei, dass keine Pa-
rallelstrukturen aufgebaut wiirden,
die zu hoheren Billettpreisen fith-
ren kénnten.

Mit der BLS tritt erstmals ein
potenter Konkurrent gegen die
SBBan. Als Bern-Lotschberg-Sim-
plon-Bahn hatte sie bis 2001 ver-
schiedene Fernverkehrslinien in
der Nordwestschweiz und im Ber-
ner Oberland betricben. Heute
fithrtsie die weit ins westliche Mit-
telland reichende Berner S-Bahn,
die Bergstrecke und den Autover-
lad am Latschberg. Sie ist mit 3000
Mitarbeitern hinter den SBB die
Nummer zwei unter den Schwei-
zer Bahnen. 2015 legten die Pas-
sagiere der BLS auf dem Bahnnetz
insgesamt 933 Millionen Kilome-

ter zuriick. Das ist wenig im Ver-
gleich zu den 33 000 Angestellten
der SBB und deren 18Milliarden
Personenkilometem. Trotzdem gilt
das Angebot der BLS in den Ver-
handlungen als «serids».

Neben der BLS will sich auch
die Ostschweizer Stidostbahn
(SOB) um Fernbahnstrecken be-
werben. Sie mochte die Strecke
Chur-St. Gallen-Ziirich sowie die
Gotthardbergstrecke betreiben.
Die SOB ist — gemessen an den
Passagieren - aber 40-mal kleiner
als die SBB und gilt damit als weit
weniger potent als die BLS.

Die SBB wollen ihr Monopol
nicht kampflos hergeben

Vor allem aber istder Widerstand
der SBB massiv. Zwar sitzen sie
noch immer in den vom BAV ge-
fidhrten Einigungsverhandlungen.
Jetzt machen die Bundesbahnen
aber klar, dass sie keine Linie ab-
geben mochten. Auf Anfrage kiin-
digen sie sogar an, im Sommer ein
Konzessionsbegehren fiir das ge-
samte Netz zu stellen. Und sie
warnen, dass eine «Zerstiickelung»
des Fernverkehrs zu Mehrkosten
fithre,

Hinter den Kulissen wird zu-
dem die Fahigkeit der Regional-
bahnen in Zweifel gezogen, rasch
Fernverkehrslinien dbernehmen
zu konnen, weil ihnen dazu das
Rollmaterial fehle. BLS und SOB
sehen das anders - auch weil die
SBB verpflichtet wiren, beim Ver-
lust einer Konzession das entspre-
chende Rollmaterial der Nachfol-
gerin zur Verfugung zu stellen.

Seit das Angebot der BLS be-
kanntist, gilt es in der Bahnbran-
cheals «sehr wahrscheinlich», dass
das Fernverkehrsmonopol der SBB
mindestens auf einigen Linien
rund um Bern bald Geschichte ist.
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