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Bl Zukunft Schienenguterverkehr

The Tlme |S ﬂOW' John Cena
Michail Stahlhut, CEO Huapc SA —‘ HUPAC'—

16.11.2021 moving together



connected
We shape the future of intermodal transport

' ]Fn: :

Strassensendungen Zige pro Tag Wagenmodule Lokomotiven Ladeeinheiten Mitarbeitende Strassentruckings
auf die Schiene verlagert im Netzwerk fur den Transport Linien- und in den Terminals in den 23 Unternehmen  durchgefiihrt fir Kunden
1.913.000 TEU der Hupac Gruppe von Ladeeinheiten Rangier- der Hupac Gruppe der Hupac Gruppe des Maritim-Sektors

Daten der Hupac Gruppe 2020 2



Die Versorgungsader der 500 Mrd €-GDP Zentren fahrt entlang

der Blue Banana — BIS BARI!!!

- HUPAC

1 Schweiz ist zentral flr europaische Vernetzung.
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Der kombinierter Verkehr ist nicht nur im Alpentransit
Motor fur Verkehrsverlagerung und europ. Vernetzung.
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Transalpine traffic via CH ‘
Ricknahme der F6rderung schrittweise ab 2016-2030

Anteil KV im europ. SGV Markt

Volumes in mio. t
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- HUPAC

Figure 5: Development of total rail freight performance vs. rail transport of goods in
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Grosses Martkpotenzial
Der Kombinierte Verkenr KANN bei der Verlagerung des
Schwerlastverkehrs (von D-Autobahn A2, A5, A7) der Motor sein.

- HUPAC

- 3 r—. R "g'i Starke KV
olen. 1. KV ist massentauglich

» 2. KV ist auf Hauptmagistralen fokussierbar, Lastmile
| = Strasse
3. Zu jeder Hauptmagistrale ist ein Infrabypass im
] System Schiene moglich!!
- 4. Starken des jeweiligen Verkehrstragers sind im KV
, nutzbar

5. Leichte und schwere Giiter im Mix schaffen ein
Zuglangenoptimum

» 740m Zuglange ermoglicht so eine optimierte

Netznutzung

» Bestes Payload (Zuglange) ermdglicht

gleichen Marktzugang

Potentiale
A2/Northsea Baltic ca. 4Mio LKW/a **

A5/RALP ca. 0.9 Mio LKW/a *
A7/ScandMed ca. 2.5 Mio LKW/a *

*= BAV Jahresbericht **=Verkehrsrundschau Menge A2/d & Abschéatzung
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Schweyz |st Vorrelterln |n Verlagerungspolltllk N Europa

Perspektivwechsel erforderlich:

> Chance Europa: Impuls Italien

> Kapazitat im gesamten Korridor

> Qualitatsmangel: Killerfaktor fir mehr Verlagerung

> Green Deal/Klimaschutz - CO2-Kompensation, Trassenpreise



Perspektivwechsel 1
Iltalien investiert massiv in die Schiene.
Ligurische Hafen als Motor
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TEN-T Netz und die Corridol in ltalia —HUPAC -

-

Treni merci tutti Leganda

210

Perspektivwechsel 1

[ Numero di treni giornalieri (2019)

Der Recoveryfonds in ITALIEN (PNRR), wird gezielt in den Ausbau von Infrastrukturen zur Verbesserung der
intermodalen Conectivity eingesetzt.
Das Management des Korridors, der «NEU» bis Bari lauft kenn m.E. nicht in Deutschland erfolgen

Fonte dati: Trans-European Transport Network (TEN-T) e Piano Commerciale RFI, edizione febbraio 2021 8



Volumenanteile Schiene aus Italien nach Nord-EU HUPAC
. . an . u
weisen auf die Bedeutung des Sudens hin.
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Perspektivwechsel 1

Die aktuelle Lebensumgebung in Europa, Politik und Industrie erzeugt eine MEGA-Mdglichkeit, die
Leistungsmenge der intermodalen Versorgungsketten mit dem Verkehrstrager Schiene zu vergréssern.
(s.a. Go Green, Modalsplit Druck, Maritime Vernetzung, Fahrermangel, Covid,...) 9
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PERSPEKTIVWECHSEL 1.

Europa ist EIN Wirtschaftsraum
Die Stdanbindung ist eine Chance!
EIN Korridor ben6tigt EIN Management mit Zukunft!
Trassenpreise, Parameter (740m P400) standartisieren

Make it happen —the time is now!



Perpe
Fokus auf den gesamten Korridor
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msterdam
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Zevenaar

®
fhoek ®2®=®:e Emmerich
o~/l_ Metere™g pperhausen
nt ® Duisburg

= Sehr hohe Auslastung Karlsruhe-BS (D-Takt, Baustellen)
= NL/D 4+ Gleise bis Karlsr. -- 2 Gleise K-B bis 2042+ -- 4+ Gleise CH/I

® Wiesbaden

I/"./.JM/

/SN W,

® Mannheim

® Karlsruhe

» Schafft einzige Bypass-Moéglichkeit 4m, 740m (Sperrungen, Rastatt 7 Wo in 2017)

= FErfordert Intervention Parlament, V.-Bericht 2021 ohne Infra-Massnahmen

= Antwerpen/Zeebrugge-Strasbourg-Basel Korridorparameter ev. 2040

¥

Parameter P400, 740 m, 2000 t o "i“@ '
= DE, NL: Ausbau fur 740 m Standardzluge 2025-2030

Novara @ '® Milan

{

aessandria @,
V'O Arquata
()

Luino/Domodossola: diverse Infra-Massn. (4m, 740m, Doppelspur)



Kapazitatsengpass Deutschland: Alternativen dringend erforderlich

- HUPAC

- Corridor Rhine-Alpine }

- Corridor North Sea-
Mediterranean - Corridor ScanMed

Datenquelle: Hupac PerS p ekt I VweC h S e 2

North-Sea
Mediter-
ranean

Rhine
Alpine

Basel

110 j 180

(0]
Schaffhause
130 260
290 ‘
i 390
Lots;hber Gotthard

Alternative
detours

Paths today XX
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. Nicht elektrifiziert

== == Einzelspur

mmm==_ Doppelspur

== Korridor North Sea-Mediterranean @ Saarbricken — Strasbourg

- P/C 364 - 45 (Rémilly - Basel) -P/C 341-22
- Nicht elektrifiziert
Worth — Strasbourg (75,6 Km) (Saarbriicken - Strasbour
- Nicht elektrifiziert
- Einzelspur (zwischen Wérth und Mannheim — Rémilly
Lauterbourg 12,5 Km) (Hauptlinie F - D)
- P/C 364 - 45 - P/C 400 - 70

_/l % | mid o~
arn Mannheim

.
” 2
Strasbourg

Freiburg,im.Breisgau




Bypass Routen fur
Abschnitt Karlsruhe-Basel

Perspektivwechsel 2

Karlsruhe —Basel 190 km
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[ 9
Karlsruhe Basel

Karlsruhe — Strasbourg — Basel (ausgebaut) 221 km

M e —
[, 4 4 ]
Karlsruhe  Woérth Strasbourg Basel

Karlsruhe — Singen — Rhine Alpine 248 km
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Karlsruhe Stuttgart

 J
Singen

Gewicht Profil

mit 1 Lok | Zugslange

P/C
2000T 690 M 20/400

2000 T 690 M P/C
A ) 70/400
1)

1250 T %0

Bemerkung

1) Parametern nach Ausbau (Heute 2000 T

Trassen pro
Tag

30
Prioritat
Personen-
verkehr
Engpass
Zurich!
Spitzkehre
Singen
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Kostenschatzung SMA und Partner AG, Lausanne - HUPAC
Kapazitat & Resilienz durch Upgrade linksrheinische Waorth-Strasbourg

N\ Stufe 1 Stufe 2
T) E Mio. € Anzahl Trassen | Mio. € Anzahl Trassen
7)) Deutschland 28 30 38 60
c Worth-Lauterbourg (2. Gleis)
O Frankreich 150 58 300 143
) Lauterbourg-Strasbourg
; (Elektrifizierung, Ertichtigung)
2 Frankreich 0 6 nur nachts 0 6 nur nachts
= Strasbourg-Basel 30 mit Anpassung 60 mit Anpassung
_Elc) Unterhalt Unterhalt
o ’ Investment total 178 338
7
N “Hesancan Trassen total 30 60
)
al

Initiative ftr 30 + 30 Trassen zur Verkehrsverlagerung Alpentransit Schweiz:

14



Kostenschatzung SMA und Partner AG, Lausanne - HUPAC
Kapazitat & Resilienz durch Upgrade linksrheinische Waorth-Strasbourg

Atzahl Trassen

Deutschland 28 30 38 60
Worth-Lauterbourg (2. Gleis)
Frankreich 150 58 300 143

Lauterbourg-Strasbourg
(KT \ZFan 0, =it st UCUND

Frankreich 0 6 nur nachts 0 6 nur nachts

Strashqura-Base! 50 Miv ANNASS1g 50 mit Anpassung
Bt a.t Unterhalt

nl =35 T atr=al 1= 338

Trassen total 30 60

Initiative fur 30 + 30 T 2ssen A Merkehrevarlag2 12g Alnantraasit Sshwelz.

> |nvestment in Deutschland € 66 Mio.
> |nvestment Frankreich gesamt € 450 Mio.
> Total Investment € 516 Mio.

15




Perspektivwechsel 3
Qualitatsmangel ist Killerfaktor fur mehr Verlagerung

nach Leitungsweg

Kennzahlen Punktlichkeit
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Ankunftsverspatungen missen reduziert werden. — EERer

Performance by Railway connection - Departure vs Arrival Time

% .‘ | Impactassessment:

O « 30.000 transalpine Zlige
ACHTUNG: Produkte!!
. « 10 h Verspatung
Y - Sektorpotenzial: 50%
« Total: 150.000n
« 150 Lokfhr -> 12M
40 Locos -> 24M
« 700 G'wagen -> 12 M

28

15

—
==

Delta Arrival (h)

o Bis zu 48 Mio CHF

BABA‘EUSZ

..Sr

] . 9 40

Perspektivwechsel 3

Arrival Delta hours Avg

16.5

3 2.5 2 -15 1 8.5 8 8.5 1 15 2 2.5 3 3.5 4 45 ]

Delta Departure (h)
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Verspatung nach Verbindung — Importziige, Juli 2021 “=E2Cr

Performance by Railway connection - Departure vs Arrival Time

S e Impactassessment:
"T“  30.000 transalpine Ziige
28 ’ £ "0JBUS? ACH-'UNG PrOdUkte”
\ - 10 n Verspatung

snnc‘susz

®  Sektorpotenzial: 50%
« Total: 150.000h
« 150 Lokfhr -> 12M
LS * 40 Locos -> 24M
(S « 700 G'wagen -> 12 M

KOEL[BUS? GELERUS?
48 Mio CHF
5 0 o DUKTIBUS?

A

B Al o BUS "

15
ANCOJBUS2
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Delta Arrival (h)

» BA‘ZU.)Z

Perspektivwechsel 3

S|NN|BUS2 .
.. Arrival Delta hours Avg
9 BOLO| BUS. . AARA|BUSR2
16.5
-h
& 2.5 -2 -15 -1 A 8 8.5 1 15 2 b 3 3.5 4 45 5

Delta Departure (h)
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Bundesamt fiir Verkehr

Perspektivwechsel 4
Verlagerung von Sattelzliigen fordern ey

LU |

Strassenverkehr heute 900.000 Lkw-Fahrten pro Jahr
davon ca. 75% Sattelzug-Fahrten

Sattelzug-Fahrten ca. 700.000 pro Jahr
ca. 2700 - 3000 pro Tag
Verlagerungsauftrag 300.000 zusatzliche Sattelziige verlagern
entspricht 10.000 Zuge pro Jahr (+33%)
Regulierung Neuzulassung von kranbaren Sattelaufliegern

CH-Transit nur mit via Strasse oder KV

Zugsparameter optimal ausnutzen — mit gemischten Zligen

Alpenquerender Verkehr durch die Schweiz Hupac transalpin CH U U e s G .
Strassenguterfahrzeuge nach Fahrzeugtyp Sattelauflieger !fch:(er?:duno -
b eichte Sendung
1200 600
1000 500
1000t -
800 400
600 60% 73% 74% 300
400 200 32% 34% 35%
25% 25%
200 100 ; : |
0 0 250 m 500 m 750 m
2009 2014 2019 2016 2017 2018 2019 2020 — Schwerer, kurzer Zug
mSattelziige MLastenziige M Lastwagen =P400 mSR = Sendungen = Lewm:l't;rhznu%erei?tcnuange
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Bundesamt fiir Verkehr

Perspektivwechsel 4
Verlagerung von Sattelztuigen fordern

Strassenverkehr heute

Sattelzug-Fal rten

Verlagerungsauftrag

Regulierung

Alpenquerender Verkehr durch die Schweiz

Strassenguterfahrzeuge nach Fahrzeugtyp

1200

1000

800

600

400

200

0

60%

2009

B Sattelziige

900.000 Lkw-Fahrten pro Jahr
davon ca. 75% Sattelzug-Fahrten

Co 70 X0 J)( "~*g 7 4hr
Co. 7J0 = 2229 pre Tay

300.000 zusatzliche Sattelztige verlagern
entspricht 10.000 Zige pro Jahr (+33%)

NeuzuVATSUneTAA@ e @re m i s Al 2 afihe) enl i
CH-Transit nur mit via Strasse oder KV

Hupac transalpin CH
Sattelauflieger

20
500

400

73% 74% 300

200 32% 34% 35%

25% 25%
100

2014 2019 2016 2017 2018 2019 2020

Bm | astenzige ®Lastwagen

mP400 mSR = Sendungen

2 ugesalan.. r ~~ti na_alsnutzen - mit gemischten Ziigen

2000t o

1000t -+

e Schwere Sendung

S Leichte &MW

i
250 m

= Schwerer, kurzer Zug
= Leichter, langer Zug
= Optimaler Zug Gewicht/Lange

750 m
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| - ARG -
Mehr Verlagerung durch Perspektivwechsel — wichtigste Schritte

Kernpunkte 2022-2030

> KAPA: Flaschenhals gesamter Korridor = Karlsruhe-Basel = linksrheinischer Ausbau
Worth-Strasbourg-Basel auf Korridorparameter vor 2030: 500 Mio. Invest. far +60
Trassen/Tag

> KORIDOR: Ausbauten Luino 740m-Zlge, sudlich Simplon (4m, Doppelspur), Singen
(740m, 4m) bis 2028 umgesetzt & Trassenpreise CH auf Korridorniveau absenken —
Infra kompensieren

> MARKT: Verlangerung RolLa als Erganzungsprodukt bis 2028, Starkung kranbare
Auflieger

> MARKT: Finanzierung von Terminals in CH und Ausland fortsetzen
> QUALITAT: bis zu 48 Mio CHF sparen, wir brauchen einen Sektoreffort (EVU&IM)

Kernpunkte 2030-2040

> Ausbau der Luino-Achse (Kapazitatssteigerung G + P Umfahrungstunnels Bahnhdofe)
> Rheintalausbau auf vier Gleise durch Deutschland ab 2040 sicherstellen
> Ausbau Antwerpen/Zeebrugge-Metz-Basel auf Korridorparameter

21



Die Zukunft ist intermodal =LPAC,~

ceacenmes . «Der EU-Verkehr der Zukunft muss
as Potenzial der Intermodalitat ausschopfen»

European Sustainable and Smart Mobility: Strategy:
Verdopplung des Schienenguterverkehrs bis 2050

o

@, ¢ (B Intermodal for climate

P |
A=)

It’s the environmental moment of
truth for shippers

Published on 03-11-2021 at 12:54

As the COP26 UN climate change conference takes place in Glasgow, UK, the urgency for a green transport Il trasporto intermodale e la logistica multimodale sono la via da seguire
transition is more urgent than ever. Shifting to rail freight transport is key for succeeding in environmental nel trasporto dell'UE, ma occorre superare i blocchi concreti che ancora
goals. “Anyone who takes the appeals from the climate conference seriously should now start shifting as many ostacolano l'introduzione di questi sistemi. Questa la conclusione
freight movements as possible to rail,” says the shift2030 initiative. principale della tavola rotonda di esperti organizzata dalla sezione

specializzata Trasporti, energia, infrastrutture, societa dell'informazione
(TEN) e svoltasi a Bruxelles e a distanza il 24 giugno 2021.

22
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MAKE IT HAPPEN —= THE TIME IS NOW!

hank you for your attention!
- HUPAC

moving together



